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Route entry method for navigation system involves ntering desired 
route to destinati n, or part of route, by applying contact along route 
on touch-screen display showing digital road map 
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Abstract 



The method involves entering a desired route to a destination, or part of a route, by applying contact 
along the route on a touch-screen display showing a digital road map. After entry of a part of a route 
the part route detected by the system is shown on the display at maximum magnification An 
Independent claim is also included for an arrangement for implementing the method. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

© Verfahren und Vorrichtung zur Routeneingabe in Navigationssystemen 
fn) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zur Routeneingabe in Navigationssystemen mittels 
mindestens einer als Touch-Screen ausgebildeten An- 
zeigeeinheit (1), auf der eine digitale Strafcenkarte dar- 
stellbar ist, einem mit einem Algorithmus zur Routenbe- 
rechnung ausgebildeten Prozessor, der einerseits den 
Bildaufbau der Anzeigeeinheit (1) steuert und auf die in ei- 
nem Speicher abgelegten Daten der digitalen StraRenkar- 
te zugreifen kann, wobei eine gewunschte Zielroute oder 
Teilroute durch beruhrendes Langfahren auf der entspre- 
chenden Darstellung in der digitalen Straft'enkarte auf der 
Anzeigeeinheit (1) eingegeben wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und erne Vorrichtung 
zur Routeneingabe in Navigationssystemen mittels eines 
Touch-Screens. 5 

Ein derartiges Verfahren bzw. Vorrichtung ist aus der 
EP 0 822 529 Al bekannt. Dabei werden auf einer digitalen 
StraBenkarte sogenannte "landmarks" dargestelit, die ein 
Nutzer mittels Beriihrung als Zieleingabe oder als Routen - 
Stiitzstelle auswahlen und in das Navigationssystem mit der 10 
Zielfuhrungsberechnung eingeben kann. Die Routen-Stutz- 
stelien oder Transitpunkte sind Orte, die die Route zum Ziel 
mit beriicksichtigen soli, d. h. die Berechnung der Route 
vom Startpunkt zum Zieipunkt erfolgt in der Form Start- 
punkt — Routen-Sttitzstelle, Routen-Stiitzstelie — ► Ziel- 15 
punkt. 

Nachteilig an dem bekannten Verfahren ist, daB der Nut- 
zer haufig nicht nur die Routen- Stutzpunkte irgendwie pas- 
sieren mochte, sondern beispielsweise aus einer bestimmten 
Richtung kommend den Routen-Stiitzpunkt anfahren 20 
mochte. Des weiteren sind die bekannten Navigationssy- 
steme unabhangig von der Ausbildung der Zieleingabe als 
Touch-Screen, Spracherkennungseinrichtung oder als alpha- 
numerische Eingabe nicht in der Lage, eine nutzerindividu- 
elLe Route zur Zielftihrung zu nutzen, sondern der Nutzer 25 
kann allenfalls eingeben, ob die zu berechnende Route nach 
Fahrzeit,. Fahrstrecke oder Mautstellen optimiert. werden 
soil. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Routenein- 30 
gabe in Navigationssystemen zu schafTen, mittels derer der 
Nutzer groBere Freiheitsgrade bei der Zielftihrung erhalt. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Gegenstande mit den Merkmalen der Paten tan sprue he 1 
und 4. Weitere vorteilhafte Ausstattungen der Erfindung er- 35 
geben sich aus den Unteranspriichen. 

Dabei erfolgt die Eingabe einer Zielroute oder Teilroute 
dadurch, daB der Nutzer mit seinem Finger auf der entspre- 
chenden Darstellung in der digitalen StraBenkarte auf dem 
Touch-Screen entiang fahrt. Hierzu erfaBt der Prozessor 40 
sukzessiv die einzelnen Punkte und setzt diese zu einer korn- 
plet.ten Route zusammen. Soil nur eine Teilroute eingeben 
werden, so kann die Zieleingabe wie herkommlich erfolgen, 
d. h. der Nutzer kann das Ziel auf dem Touch-Screen durch 
Beriihrung auswahlen oder auch gegebenenfalls die Zielein- 45 
gabe per Sprachbefehl oder alphanumerischer Eingabe vor- 
nehmen. AnschlieBend kann sich dann der Nutzer die be- 
rechnete Route anzeigen lassen und verandern, indem dieser 
von der berechneten Route sich ein Abzweigungs punkt 
sucht und mit dem Finger auf der gewiinschten Teilroute 50 
entiang fahrt bis er wieder auf die berechnete Route stoBt. 

Alternativ kann auch zunachst die TeiLroute eingegeben 
werden, so daB bei der nachfolgenden Routenberechnung 
zur Zieleingabe die Teilroute beriicksichtigt werden kann. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird nach der 55 
Eingabe einer Teilroute die vom Prozessor erfaBte Teilroute 
mit groBtmoglicher VergroBerung dargestelit. Dies dientder 
Nach kont.ro lie, da haufig aufgrund der end lie hen Finger- 
breite in digitalen Karten mit groBem MaBstab mehrere 
StraBen gleichzeitig ausgewahlt werden. Anhand der Dar- 60 
stellung kann. dann der Nutzer die erfaBte Teilroute kontrol- 
lieren und gegebenenfalls korrigieren. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Die einzige Figur 
zeigt eine schematische Darstellung einer digitalen StraBen- 65 
karte. In der Fig. 1 ist schematisch eine Anzeigeeinheit. 1 mit 
einer digitalen StraBenkarte dargestelit. Die akt.uelle Posi- 
tion des Kraftfahrzeugs, die Startposition, ist mit einern 
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Symbol 2 auf der digitalen StraBenkarte angezeigt. Der Ziei- 
punkt, der zuvor beispielsweise per Touch-Screen- Betati- 
gung eingegeben wurde, wird mittels eines weiteren Sym- 
bols 3 angezeigt. Die von einem nicht dargestellten Prozes- 
sor berechnete Route 4 zwischen der Startposition und dem 
Zieipunkt ist mittels Schraffur optisch hervorgehoben. 
Mochte nun der Kraftfahrzeugfiihrer jedoch unbedingt ent- 
iang der Punkte A und B fahren, so fahrt er den Finger von 
Punkt A zu Punkt B auf der digitalen StraBenkarte entiang. 
Der Prozessor erfaBt diese Teilroute und berechnet eine neue 
Route unter EinschluB der Teilroute zwischen A und B, die 
gepunktet dargestelit ist. Alternativ kann der Kraftfahrzeug- 
fiihrer auch direkt eine gewiinschte Route eingeben. Hierzu 
fahrt der Kraftfahrzeugfiihrer von Startpunkt S mit dem Fin- 
ger entiang der gewiinschten Route bis zum Zieipunkt Z. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Routeneingabe in Navigationssyste- 
men, mittels mindestens einer als Touch-Screen ausge- 
bildeten Anzeigeeinheit, auf der eine digitale StraBen- 
karte darstellbar ist, einem mit einem Algorithmus zur 
Routenberechnung ausgebildeten Prozessor, der einer- 
seits den Bildaufbau der Anzeigeeinheit steuert und auf 
die in einem Speicher abgelegten Daten der digitalen 
StraBenkarte zugreifen kann, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine gewiinschte Zielroute oder Teilroute 
durch beruhrendes Langfahren auf der entsprechenden 
Darstellung in der digitalen StraBenkarte auf der An- 
zeigeinheit (1) eingegeben wird, 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB nach der Eingabe einer Teilroute die vom Na- 
vigadonssystem erfaBte Teilroute mit maximaier Ver- 
groBerung auf der Anzeigeeinheit dargestelit wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB durch emeutes Langfahren auf der erf aB ten 
Teilroute diese korrigiert werden kann. 

4. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
Anspruch 1, umfassend eine als Touch-Screen ausge- 
bildete Anzeigeeinheit (1), einen den Bildaufbau steu- 
ernden Prozessor und einem Speicher mit einer digita- 
len StraBenkarte, wobei der Prozessor manuelle Einga- 
ben auf dem Touch-Screen sukzessiv erfaBt, zwischen- 
speichert und zu einer Route zusammensetzt. 
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